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Mein erster Tag als Praktikant in
der =bike und business.-Redaktion,
und schon bekomme ich das erste
Testobjekt. Beim Anblick des Mala-
guti MCXe-700 von Hartje kann
ich ein spontanes Whoal® nur mit
Mihe unterdriicken, Rein optisch
I5t das Fahrrad ein Hingucker. Das
Design macht mit dem Vorurteil,
Fahrréider mit Elekiromotor seen
nur etwas fir Rentner. ain fiir alle
Mal Schiuss. Der Lithium-lonen-
Akku st kaum sichibar in den
Rahmen integrier.

So sitze ich also das erste Mal auf
einem Pedelec. Sofort fam mein

Markt und Marken

Royal Retro

Eifeltec pusht hierzulande Royal Enfield, die alteste
noch produzierende Motorradmarke der Welt

B Thema des Monats

Ach, Yamaha

Wie der deutsche Importeur wieder zu seinen
verunsicherten Handlern finden kann

Elektrisierende Power

Hartje setzt mit dem Malaguti MCXe-700 den deutschen Markt unter Strom

merke schnell, dass ich mit Tempo
25 gemdflich dahinradeln kann,
ledoch hdhere Geschwindigkeiten
schwer zu haiten sind, da das
Eleltrofatvrad zum einen schwerer
ist als herkdmmiliche Réder und
mich der Motor zum anderan nicht
mehr unterstiitzt, Daher halte ich
ainfach das Tempo, ochne ins

: inclest
e sehe
Mur rund 15 Kilometer kann ich
noch aul die Unterstitzung durch
den Motor bauen. Dabei bin ich
nicht einmal auf der Halfte der
Doch ich lasse es darauf
und fahre die cke
komplett ab. Durch einen hheren
Gang lasst sich einiges an Strom
sparen, und so sind zuhause sogar
noch einige Kiomeater im _Tank*. Die
27-Gang-Schaltung von S
kam kaum zum Einsalz
Anstiegen kein Schalten r
Doch ich merke, dass man bel E-
Bikes besser immer vor der Abfaht
auf die Reichweite schaut

Als zw cke wihla ich
offenes Geldnde. immerhin ist das
Malaguti MCXe-T00 ein Crossrider
und muss auch seine Gelinde-
tauglichkeit unter Beweis stellen.
Die Fahrt beginnt mit einar langen,
relativ stailen Steigung. Ich splre,
wie mich der Mator regelrecht den
Berg hinaufirégt ur
i mehr

Blick auf den roten Knop! mit der  Das Malegut Pedalec nicht die
Aufschrift Boost™. Langsam trete  MCXe-700 kst Die S168e durch

ich in dia Pedale und merke, wig ™ sinem Dis-

play mit Reich- spabel grifiten-

mich der Blekiromotor unterstitzl;  weiten- und feils ab, je dre &in gefedeter
zusatziich halte ich den Boost-  Geschwindig- Rahmen fiir lngere Offroad-Touren
Knopf gedriickt. In nur wenigen kel wiinschenswert. Auf schmalen und
Sekunden beschieunige ich ’G‘:"‘:;mfo_ rasanten Abfahrispassagen ist der
dem Stand auf Tempo 25, wie  Schaltung aus- Motor ebenfalls nitzlich, da ich oft
mir das grofie Display am Lenker gestatiet. n einem hohen Gang vor Kurven
mitteilt. Gleichzeitig schaltet sich stark bremsen muss. Folgt dann
dae Blaldmmatnor g wisder in Wener Ansieg, wiare
fas Strom-Bike 2u testen, wah- das mit einem normalen Fahrrad
ch zwel Strecken, Als erstes geht durchaus lastg. Doch dank der
&s von Wirzburg nach Zellingen: Watt an Bord ist das Beschleunigen
Rund 30 Kiometer flaches Terrain m hichsten Gang ein Kinder-
mit nur leichten Steigungen. Ich

18.10.2011

Malaguti MCXe-700

Das Malaguti MCXa-700 sieht auf dem ersten Blick aus wie ein
gewdhnliches Fahrmad. Der Akku ist im Rahmen integrien; man
muss schon genaver hinsehen, um fhn zu emdecken. Doch
spatestens beim Anfahren macht sich der Unerschied bemerk-
bar. Sobald der Fahrradfahrer in die Pedale tritt, wird er quasi
gerduschios vom -Walt-Elektromotor unterstiitzt, aller-
dings rur bis Tempo 25. Laut Hersteller kann mit dem Lithium-
lenen-Alkku mit den Letstungsdaten von 37 V bei 8,8 Ah aina
Strecke von bis zu 75 Kilometemn zuriickgelegt werden. Spa-
festens dann muss das Pedelec an die Steckdose; Rund fonf
Stunden davert der Ladevorgang, bis der Akku wiader voll-
standig aufgetaden ist. Die eite varilert j@ nach Einstel-
lung des Fahwers. Uber den (ibersichtichen Display am Lanker
kann er aus drei Stufen (Economiic, Normal, Sport) auswdhien,
dabei kann die Reichweite jedoch auf unter 40 Kilometer sin-
ken. Zudem kann man sich leidar nicht zu 100 Prozent auf die
Anzeige der Reichweile verlassen, da sie salbst bei konstantem
Gelande und gleichbleibender Geschwindighkeit schwankt.
Der E-Crosser macht auch im Gelinda sine gute Figur: Der
Motor samt Boost-Funktion unterstitzt beim Bergaufiahren so-
wie beim Anfahren nach scharfen Kurven, und die hydrauksche
Takiro-Scheibenbremse und die Federgabel halten, was sie ver-
sprechen. Fir lngere Touren im Gelande fehil allerdings die
Rahmenfedarung. Das Elekirozwsirad mit Shimano-Schaltung
und 27 Gangen ist fir 1.899 Euro zu haben. Angebaten wird
das Rad in Schwarz und in den RahmengroBen 48, 53 und
58 Zentimeter,

Da logst di nieder: Mit dem Malaguti-Stromarosser kommen selbst
ungedbte Mountainbiker entspannt im Gelinde voran.

Insgesamt konnte das Malaguti MCXe-700 im Praxistest (ber-
zaugen. Die Reichweite des Akkus ist ausreichend und auf
fachem Terrain Ksst sich mihelos Tempo 25 halten. Im hige-
ligen, engen Gelénde und beim Anfahren st sich der Strom
crossar ohne griBeren Kraftaufwand dank des roten Boost-
Knopfes auf Touren bringen. m STE NER

Fazit: Insgesamt kann ich sagen, dass ein Pedelec sowohl im
Gelande als auch auf flachen Touren ir sant ist. Das MXCa-700
konnte mich (berzeugen, da auch die Gesamireichweite von zirka
75 Kiometern bel aufgeladensm Akku fiir viele Touren ausreichend
ist. Besonders beeindruckt haben mich die unsichibare Unter-
stitzung an Steigungen und das mihelose Anfahren, egal in wel-
chem Gang W FELD B
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