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Wirtschaftwunderkind Vicky wird Jubilaumsmodell

Die 125 Jahre alte Marke Victoria steht heute fiir E-Mobilitét

Wer den Namen Victoria mit Fahrzeu-
gen verbindet, denkt meist an Motorra-
der. Tatsfichlich hat das von den Rad-
sportlern Max Frankenburger und Max
Ottenstein 1886 in Nirnberg gegriindete
Unternehmen von Hochridern iber
Dreirider, Fahrrider fiirs Militir und
kleine und groBe Motorrader bis zum
vor dem Ersten Weltkrieg fiur den Land-
arzt konzipierten Auto ,Doktor’s Cabrio-
let® so ziemlich alles gebaut, was mit
Muskel- und Motorkraft rollte. Aber die
Bekanntheit der Marke mit dem Engel
beruhte doch vor allem auf den blaugrau
lackierten Maschinen mit der Typenbe-
zeichnung KR aus den zwanziger und
dreiBiger Jahren des worigen Jahrhun-
derts. So war die KR Il von 1925 etwa
das erste deutsche Motorrad mit Viertak-
ter und Kompressor. Militir und Behor-
den waren schon vor Ausbruch des Zwei-
ten Weltkriegs Hauptabnehmer der Ma-
schinen, die sich auch sportlich mit Re-
kordfahrten und bei Meisterschaften aus-
zeichneten.

1945 begann Victoria neu— mit 28 Mit-
arbeitern und mit einem Fahrzeuwg fir
die Stunde null: Als erstes Modell der in
der Folge sehr erfolgreichen Moped-Pro-
duktion wurde Vicky prisentiert. MNach
heutiger Zihlweise war dieses Fahrrad
mit Hilfsmotor das Vicky I — zur Unter-
scheidung von den dann deutlicher als
Moped gestalteten Modellen II bis IV
und Vicky L wie Luxus. Um den Erfolg
dieser Wirtschaftwunderkinder zu skiz-
zieren: Von Vicky L wurden 1957 fast

472 000 Stick abgesetzt, das erfolgreichs-
te Modell war wohl Vicky 111, von dem
1954 und 1955 knapp 153 000 Stick ge-
baut wurden.

Das Vicky I war dagegen noch ein rich-
tiges Fahrrad, und deshalb bietet es sich
an, dieses Modell mit dem Elektrofahr-
rad . Vicky e® ein wenig zu vergleichen,
das Victoria zum Jubilium aufgelegt hat.
Heute bindelt die Marke das Angebot
von 28 Elektrorddern der Hartje KG. Be-
reits 1958 war das Unternehmen Victo-
ria in der Zweirad Union aufgegangen,
die in den sechziger Jahren von den
Mirnberger Hercules Werken dbernom-
men wurde.

Chefingenieur Albert Roder begann
bei Victoria mit der Konstruktion eines
luftgekithlten, drehschiebergesteuerten
Zweitakt-Motors, als noch gar nicht klar
war, welche Hubraumgrifien die ameri-
kanische Besatzungsmacht in Deutsch-
land zulassen wilrde. Um auf der siche-
ren Seitezu sein, wihlte Roder 38 Kubik-
zentimeter, und so hief der ans Hinter-
rad eines Fahrrads zu schraubende Mo-
tor FM38. Er leistete bei 5150 Umdrehun-
gen je Minute 1 PS — und dies nicht nur
im Vicky 1. Victoria verkaufte den FM38
als Nachriistsatz mit Tank und Antriebs-
kette zu dem groben, links auf der Nabe
sizenden Antriebsritzel fir 250 Reichs-
mark. Rund 5000 FM38 wurden jihrlich
produziert. Erst 1949 bekam er eine
Lichtmaschine. Bis dahin hatte ein nor-
maler Dynamo fir die Beleuchtung des
Vicky | ausreichen missen.

Vom Geknatter des Motors und der O1-
fahne der Gemischverbrennung einmal
ganz abgesehen, hatte das Motdrchen
am Vicky I rechte Mucken, wie sie das
elektrische Vicky absolut nicht kennt.
Zum Beispiel soff der Vergaser gern ab,
wenn man den Kraftstoffhahn beim Ab-
stellen nicht schloss: Da wirkte einfach
das Prinzip Schwerkraft, denn der Tank
sal unter dem Gepéckirager. Er wander-
te zusammen mit dem Motor erst beim
Vicky Il nach vorn. Auch die Bremsen
und die Vordergabel-Federung boten Dis-
kussionsstoff: Immerhin lieflen sich mit
dem Vicky | locker 45 km/h erreichen.
Mit einem sorgfaltig frisierten FM38—er
leistete schlankweg das Doppelte des Se-
rienmotors, sagenhafte 2,16 PS — fuhr
Georg Dotterweich auf einem verkleide-
ten Fahrrad biuchlings liegend Rekord:
79 kmv'h, bei einer tatsichlichen Spitzen-
geschwindigkeit von 84 km'h.

Dias Vicky e hingegen erinnert allen-
falls mit seinem filigranen Kettenschutz
noch ein wenig an die finfziger Jahre.
Technisch entspricht es weitgehend
dem Victoria Nuvineci (FAZ. vom 26.
April): Es hat den Frontnabenmotor
ED2-EX 4 von Pantera und hinten als
Antriebsnabe die MNuvici N360, deren
Ubersetzung sich stufenlos regeln lasst.
Gerade bei einem Elektrorad ist das
eine feine Sache. Wie das Vicky | tragt
auch das elektrische Jubiliumsmodell
den Energievorrat am Gepickiriger, ge-
nauer gesagt: vor ihm, als erfreulich klei-
nen Akku. HAMS-HEINRICH PARDEY
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