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Energie erlebe

q

Nur wenige Fah ken aus der G it existieren heute noch.
Die Marke Victoria, wie der RadMarkt vor 125 Jahren entstanden, ist
trotz mehrfachem Besitzerwechsel ein lebendiges Beispiel dafiir, wie
eine Tradition eine Marke befliigeln kann.

ie Radsportler Max Frankenburger und Max Otten-
stein griindeten Victoria im Jahr 1886 in Nirmberg.
Was damals mit 20 Angestellten <tartete, sollte
sich bis zur Jahrhund ie rasch vergrd 1888
wurde das tausendste Fahrrad gefertigt. Bereits 1890 war
ein Umzug in eine eigene Fabrikhalle notwendig, kurze
Zeit spiter der damalige Produktionshachststand von weit
(iber 11.000 Fahrradern erreicht. 1893 hatte das Werk 259
Mitarbeiter. 1895 wurde das Unternehmen umbenannt in
sVictoria Fahrradwerke AG, vormals Frank ger und
Ottensteine,
1896 begann man, Luftreifen von Dunlop zu ver-
bauen. Neben Hoch- und Dreirddern wurden ab 1901 die
heute geliufigen Niederrader hergestellt Teils ishert,

fuhren diese fir damal bis 20 unglaubliche

Typisches Victoria-Fahrrad, wie es um die Jahrhundert-

wende produziert wurde, Neben Fahrradern wurde
Fahrradzubehdr hergestellt, unter and Fahrrad-
sittel, Fahrradlaternen sowie Glocken und Peitschen
samt Halterung zur Abwehr von wildstreunenden

Hunden, die seinerzeit zahlreich umherliefen,

40 Stundenkil schnell, In Nimberg entstand das
Victoria-Velodrom, ein Rundkurs, der den Neukunden das
Erl d ifal auf abgesp Temain ermog-
lichte. Mit Pri i = das F
umfasste mittlerweile etliche Modelle neben dem fiir mili-
Basierend auf der motori- tirische Zwecke konzipierten Jagdrad — bestanden die
sierten Tradition heilit das Bezeichnungen aus Zahlen oder den ersten Namen, wie
Jubilaums-E-Rad Vicky e. demn 1907 eingefihrten Fahrrad imodell Preciosa.
IQOOentslrand der erste Victoria-Motorwagen, der auf
einer [ g mit einer g Medaille
ausgezeichnet wurde Bei Lnndamen beliebt war das
=Doktor's Cabriclets. Daneben gab es weltere Modelle bis
hin zu einer sechssitzigen Limousine, doch mangels Erfolg
stieg man 1912 aus dem Automobil-5egment wieder aus.
Den Einstieg i i-Seq machte das Unter-
nehmen 1901 mit einem Modell mit 1,75 PS, einem Ober-

ki M Die Nach lie KRl und
KR VI waren speziell bei der NUrnberger Polizei, weiteren
Behdrden sowie den stadtischen Gaswerken beliebt. 1926
folgte der erste deutsche Kompressor-Motor,

Parallel dazu nahm der Erfolg der Fahrrider zu. 1926
wurden bereits dber 27,000 Stick verkauft, 1939 waren es
schon knapp 50,000 sowie rund 10.000 motorisierte Fahr-
rader, wie die »V 38 Saxonettes mit 60-Kubik-Hinterrad-
maotor,

Wihrend des Zweqlen Weltkrieges wurde die Produk-
tion von Zivilrad hend her |
und es wurden {iberwiegend leicht maodifizierte Serien-
maschinen in mattgrauer Lackierung fir die Wehrmacht
gefertigt. Nach Kriegsende waren die Werkshallen nahezu
vollstandig zerstért, es kam zu einem Neuanfang in Nim-
berg mit 28 Angestellten,

flichenvergaser und einem Flachriemen zur U
tragung. 1904 folgten die ersten Beiwagen.

Gerade zu Beginn der Nach dem Ende des Ersten Weltkrieges prasentiente
1950er Jahre standen die Victoria mit der KR | das erste grolle Motorrad, Es hatte noch
motorisierten Fahrrader einen BMW-Motor, ehe BMW die Zulieferung einstelite und
und Mofas im Mittelpunkt selbst dder baute, Der L Martin Stolle

di Neuanfang zihlte das Modeli\ﬂcky dassich
in den nun folgenden Wirtsch iten zu einem
echten Erfolg entwickeln sollte. Dieser startete mit Vicky |,
einem len Fahrrad, das mit dem 38-Kubik-Hilf
FM 38 und einem Tank fiir das Benzin/Ol-Gemisch zwischen
dem Hlnterradschmzbdech und dem Gepackuagerausge

Schweiz war ein Riesenerfolg, spontan lagen 50 Bestel-
lungen vor, was sicherlich auch am damals attraktiven Start-
preis von 390 Relchsmark lag.

War man nach Kriegsende noch mit einem einfachen
Fahrrad zufrmdm wurde dct Wunsch nach einer kraftigeren
M L | Mobed. das keinem Fahrrad
mehr glich. Nachfolgemodell wurde 1953 Vicky I1. Vicky lll
wurde von 1954 bis 1955 produziert und besall den neuven,
drehfreudigeren 47-Kubik-Motor, Gefallige Form, moderne
Technik und gute Handlichkeit brachten den Durchbruch.
Weltere Varianten und Ausbaustufen folgten: Vicky L mit
zweifarbiger Lackierung entwickelte sich zum Prestige-
objekt, das mit Uber 40,000 verkauften Exemplaren nicht
nur den Geschmack der Jugend traf.

Doch auch unmotorisierte Fahrrider wurden nach
Kri wieder produziert. War die
von Materla[knappllelr anfangs nur sehr elngeschrankt
maglich, steigerte sich die Produktivitat nach und nach
und sollte zur besten Einnahmequelle werden.

Far Erfolge in den 1950er Jahren sorgten auierdem
Modelle wie der Mopedroller Nicky, der von 1954 bis 1958
gefertigt wurde, die Wiederauflage des Preciosa 1957 oder
Avanti, Victorias Antwort auf die beliebten Sportmopeds
aus Italien, mit schmalem Rennlenker, straffer Federung
und Tank-Sitz-Kombination. 1957 erschien das letzte
Victoria-Motorrad KR 17 Parilla mit italienischem 175-Kubik-
Motar,

Dann war der Ni g nicht mehr auf; lten: 1958
kam es zur Fusion mit den Express Werken und DKW zur
Zweirad Union. Dies war In liberall dramatisch sinkenden
Fahrrad det, was auch bei Victoria
nicht durch den Verkauf der Moped-Modelle ausgeglichen
werden konnte. Dort lebte die Vicky-Linie nur noch kurze
Zeit, bevor die Zweirad Union 1966 von den Nimberger
Hercules-Werken dbernommen wurde und der Name
Victoria fur lange Zeit verschwand.

Neustart mit Hartje

Einen Neustart erlebte die Marke am 30. Oktober 1995,
Die Hermann Hartje KG erwarb die Namensrechte von
Hercules und nahm die Produktion zum Modelljahr 1997
mit insgesamt 14 City- und Trekking-Fahrrddern wieder
auf, Aus dieser Zeit stammt auch die heute noch gelaufige

bung der Modelle mit Stadte- oder Insel
Weiter abg jet wurde die Wied g 2005 mit
der i g um El a damrt kniipft

die Marke an ihre starke Vergangenheit bei Fahrradern mit.
Hilfsmotor an. Eines der Sondermodelle zum 125-jahrigen
Bestehen ist das Vicky e; es erinnert optisch an die erfolg-
reiche Zeit in den 1950er Jahren, Ausgestattet ist es mit
dem Antrieb Panterra ED2-EX 4 Mode- und der stufenlosen
Schaltung Nu Vinci N 360,
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