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Victoria erlebte Hohen
und Tiefen in 125 Jahren

Der Niirberger Zweirad-Spezialist Victoria feiert in diesem Jahr grofles Jubilium. Seit nunmehr
125 Jahren sind Zweirdider aller Art mit diesem Markennamen auf deutschen Straflen unterwegs.
Allerdings gingen die Hohen und Tiefen der Branche nicht spurlos an dem Hersteller vorbei, der
gegen Ende des 20. Juhrhunderts vollstiindig von der Bildfliche verschwunden war.

Mit 20 Angestellten starteten die
beiden Radsportler Max Franken-
burger und Max Ottenstein 1886 in
Niimberg mit der Produktion von
Hoch- und Dreiradern. Bereits zwei
Jahre spdter verliell das tausendste
Rad die Produktionsstatte, 1890 war
ein Umzug in gréBere Fabrikhallen
notwendig. Kurze Zeit spater wurde
der damalige Produktionshochst-
stand von Uber 11.000 Fahrrddern
pro Jahr erreicht. Fiir die Beliebtheit
der Produkte, die ab 1895 aus dem
Wictoria Fahrradwerk” stammten,
sprach eine hohe Qualitat. Mit Be-
ginn der Herstellung von motorisier-
ten Fahrzeugen 1899 erfolgte die
Umbenennung in die ,Victoria Wer-
ke AG".

Nach dem
Zweiten
Weltkrieg
waren
Zweirdder
mit Motor-
antrieb (r)
ein groler
Verkaufs-
schlager.

Bei der Fahrrad-Herstellung kam es
zu Neuerungen. Ab 1901 erganzten
die sogenannten und heute noch
geldufigen ,Niederrader” die Pro-
duktpalette, Teils wurden motori-
sierte Modelle fabriziert, die bis zu
40 km/h schnell fuhren, Fiir die da-
malige Zeit eine fast unvorstellbare
Geschwindigkeit. Die wachsende
Modellvielfalt umfasste auch das fiir
militdrische  Zwecke konzipierte
«Jagdrad” oder das 1907 eingefiihr-
te Grundmodell ,Preciosa”. Um die
Angste bei den Verbrauchern zu
nehmen, baute Victoria einen Rund-
kurs, der den Neukunden auf einem
abgesperrten Terrain das Erlernen
des Radfahrens ermaglichte. Eben-
falls 1901 begann bei Victoria die se-
rienmdBige Fertigung von Motorré-
dern. Ein kurzes Intermezzo blieb ab
1906 die Produktion von Automobi-
len, z.B.dem ,Doktor's Cabriolet” fiir
Landérzte, die sich aber nur sechs
Jahre hielt.

Nach Ende des Ersten Weltkrieges
prasentierte Victoria mit dem KR I
sein erstes gréleres Motorrad, des-
sen Nachfolgemodelle speziell bei

Das Victoria-Logo prdgt seit
nunmehr 125 Jahren die Zwei-
rad-Geschichte.

derNiirnberger Polizei und weiteren
stadtischen Behdrden beliebt wa-
ren. Parallel dazu nahm die Beliebt-
heit der Fahrrader weiter zu, 1926

wurden  bereits
| 27000 stiick ver
| kauft. Bis 1939
| waren es knapp

50,000 sowie
I_. rund 10.000 mo-
 torisierte  Fahr-
rader - wie die ,V
38 Saxonette” mit

Zu Beginn
des 20. Jahr- |
hunderts
kamen die
| ersten
Nieder-
rdder”in

60 ccm Hinterradmotor. In den
Kriegsjahren belief sich die Produk-
tion weitestgehend auf modifizierte
Serienmaschinen fir die Wehr-
macht. Wahrend der Luftangriffe
auf Nirnberg wurden Grofiteile der
Produktionsstdtten zerstdrt, trotz-
dem kam es nach dem Krieg mit 28
Angestellten zum Neuanfang.

Zumechten Verkaufsschlager entwi-
ckelte sich das Modell ,Vicky I": ein
Fahrrad, das mit einem 38 ccm klei-
nen Hilfsmotor und einem Tank fiir
ein Benzin-Ol-Gemisch zwischen
Hinterrad-Schutzblech und Gepack-
trager ausgestattet war. Dem wach-
senden Ruf nach starkerer Motorisie-
rung geschuldet, bekamen die Nach-
folgemodelle in den S0er Jahren
mehr Motorkraft und dhnelten da-

her mehr einem Moped. Zur besten
Einnahmequelle entwickelten sich
jedoch die unmotorisierten Fahr-
rader, deren Verkaufszahlen sich
nach anfanglicher Materialknapp-
heit mehr und mehr steigerten, Zur
besseren Verkaufsforderung setzte
man auf die damals beliebten ,Ste-
her-Rennen”, bei denen zahlreiche
Erfolge gefeiert wurden.
Doch die goldenen Jahre endeten
plétzlich und unerwartet. Die allseits
dramatisch sinkenden Fahrrad-Ver-
kaufszahlen konnten nicht mit dem
Verkauf von Moped-Modellen aus-
geglichen werden. Im Jahr 1957 ver-
zeichnete die Victoria Werke AG
einen hohen Verlust, was schlielich
zur Ubernahme durch die Niimber-
ger Alumetall GmbH fiihrte. Kurze
Zeit spater erwarb deren Eigner Odi-
lo Burkart auch die Express Werke
(Neumarkt) sowie den Motorradsek-
tor (DKW) der Auto Union AG in In-
golstadt. Im November 1958 erfolgte
die Fusion der Firmen zur ,Zweirad
Union”. Anfanglich wurden noch
V::torna-Zwenrader produziert, die
Verkaufszahlen
waren  jedoch
stark  riicklaufig.
© Mit der Ubernah-
me durch den
Lkw-Hersteller
Faun 1962 verlor
die Zweirad-Pro-
E duktion  noch
mehr an Bedeu-
| tung. Vier Jahre
spater  beendete
Faunsein Engage-
ment. Die Fichtel & Sachs AG
(Schweinfurt) ibernahm die Zweirad
Union und stellte den Hercules-Wer-
ken (Niimberg) die Produktionsstat-
ten zur Verfiigung. Das vorldufige
Ende von Victoria war besiegelt.
Der Neustart erfolgte 1995. Die Her-
mann Hartje KG aus Hoya erwarb
die Namensrechte an Victoria von
Hercules und startete die Produk-
tion zum Madelljahr 1997 mit insge-
samt 14 City- und Trekking-Fahrra-
dern. Abgerundet wurde das Enga-
gement 2005 mit der Programmer-
weiterung um E-Bikes und 2010 mit
der Einfiihrung des Fachhandelkon-
zeptes E-Punkt. Momentan umfasst
das Angebot an Victoria-Radern 37
Fahrréder und 28 E-Bikes.
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